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Ю ж н ую  часть города занимает М осковский район. Д о рево­
лю ции часть его нынешней территории называлась М осковской 
заставой.

Во второй половине XIX века вдоль дороги , ведущ ей на 
М оскву, появились ф абрики, заводы, склады. Благоустройство 
этого района ничем не отличалось от других рабочих окраин.

Рабочие здесь жили в таких ж е  тяжелых, полунищ енских 
условиях, как и их со б р а тья — трудящ иеся соседней Нарвской 
заставы.

Первые реш ительные преобразования здесь были провед е­
ны в годы первой /пятилетки —  на рубеж е  1920-х и 1930-х годов.

В начале 1930-х годов на основе единого  проекта планиров­
ки начато было строительство крупных жилы х дом ов около 
завода «Электросила». Они были со ор уж е ны  новы м индуст­
риальным способом  —  из крупных ш лакобетонны х блоков, по 
проекту инж енеров Д. X. Альперовича, Е. И. Герасименко и 
Д. М. Троф имкина. Ж илмассив «Электросилы» был зачатком 
тех больш их м икрорайонов, которы е затем получили ш ирокое 
распространение в советской архитектуре.

На главной магистрали района —  М осковском  проспекте —  
были построены  одноврем енно Д ом  культуры  имени Капранова 
и Д ом  культуры  имени Ильича. Первый из них был спроектиро­
ван архитектором  М . С. Рейзманом, второй —  Н. Ф. Д емковым.

47 Оба эти сооруж ения —  сравнительно небольш ого размера и



имеют совсем иную, чем Д ворец  культуры  имени А. М . Горь­
кого, несим м етричную  ф орм у. У них удобная внутренняя плани­
ровка, а в убранстве нет п риукраш енное™ , лож ной декоратив­
ности. Невысокие, несколько растянутые здания и не претендо­
вали на важ ную  градостроительную  роль.

Новый размах застройка М осковского  района получила с се­
редины 1930-х годов в связи с утверж дением  первого  генераль­
ного плана развития города. По этом у плану М осковском у райо­
ну отводилось самое видное место. Именно сюда, в ю ж н ую  
часть М осковского  проспекта, намечалось тогда, как известно, 
переместить центр города. В это время проспект был прод ол­
жен на ю г до Средней Рогатки. На всем протяж ении он был 
заасфальтирован и превратился в ш ирокую , благоустроенную  
магистраль. В соответствии с генеральным планом началась про ­
кладка отходящ их от проспекта в обе стороны  улиц и связан­
ных с ним новых площ адей. Были заложены и начали строиться 
жилы е и общ ественные здания.

К началу Великой О течественной войны М осковский проспект 
на всем протяж ении представлял собой парадную, в значитель­
ной степени уж е  определивш ую ся по своем у облику магист­
раль, хотя очень многие, притом  крупные, участки не были еще 
и застроены.

Наряду со строительством  и благоустройством  новой части 
М осковского  проспекта была проведена некоторая р еконструк­
ция и в пределах старой его  части, откуда проспект ф актиче­
ски начинается. Разобрали железны е торговы е корпуса на Сен­
ной площади, —  она стала больш ой, просторной. Дома, вы ходя­
щие на площадь, надстроили, а фасады их реконструировали.

На углу М осковского  проспекта и О бвод ного  канала, там, 
где начинается новая, ш ирокая часто магистрали, в 1934— 1938 го ­
дах по проекту архитекторов Е. И. Катонина, Е. М. Соколова,
Л. С. Катонина, К. Л. Иогансена и инженера С. И. Катонина был 
возведен Ф рунзенский универмаг. Задача, поставленная перед 
авторами, была осложнена узким, неудобны м  участком. Н есм о­
тря на это, основная часть здания, дугообразная в плане и рас­
положенная вдоль О бвод ного  канала, имеет выразительно ре­
шенный фасад в виде огром ной  колоннады из парных колонн, 
слитых со стеной.

М енее удачно решена головная часть здания, обращ енная 
к М осковском у проспекту. О гром ны е массы стен как бы сж и­
маю т объемы внутренних помещ ений. П роход  из этой перед­
ней части здания в его хвостовую  часть затруднен марш ами 48
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лестниц. Тесен и малоудобен сам вход со стороны  М осковского  
проспекта.

Н есмотря на излиш ню ю  массивность и несколько нарочитую  
монументальность, сооруж ение  играет больш ую  градострои­
тельную  роль, отмечая своим силуэтом  важное место в облике 
города  —  заверш ение узкой старой и начало ш ирокой новой 
части М осковского  проспекта.

За О бводны м  каналом, по западной стороне проспекта, на 
месте бы вш его «Горячего поля» (участок №  79), по проекту 
проф ессора Л. И. Ильина, в 1920-х —  начале 1930-х годов быв­
ш его главным архитектором  Ленинграда, был построен о гр о м ­
ный м ногоэтаж ны й жилой д ом  —  один из лучших на проспекте. 
Сейчас это здание внешне кажется недостаточно современны м, 
однако в нем есть свои достоинства: пом им о удачной планиров­
ки квартир, очень верно найдены пространственные соотнош е­
ния с шириной М осковского  проспекта, общ ий прием ком пози­
ц и и —  м еж д у двум я относительно низкими ф лигелями в глуби­
не полураскры того  двора находится центральный, более 
высокий. В отделке фасадов автору удалось хорош о уловить 
«петербургский» характер архитектуры .

На противополож ной стороне в 1938 году по проекту м о­
сковского  архитектора Д. Ф. Ф ридмана был построен Д ом  пуш ­
нины, в котором  проводятся м еж дународны е аукционы пуш ­
ных изделий и выставки м еховой промыш ленности.

Назначение здания определило подчеркнуто  монум енталь­
ное реш ение фасада, оф орм ленного  колонны ми портиками и 
больш им и витражами окон. О днако главный фасад здания при 
всей своей представительности является, по существу, лишь кра­
сивой декорацией, подраж аю щ ей произведениям  мастеров 
позднего итальянского Возрож дения. О сновной ком позиционны й 
прием и архитектурны е детали —  капители колонн, антаблемен­
т ы —  свидетельствую т скорее об эклектических тенденциях ар­
хитектора, чем о его желании творчески переработать классиче­
ское наследие.

Среди самых крупных сооруж ений, возведенных до войны 
в пределах М осковского  проспекта до завода «Электросила», —  
здание И сполкома М осковского  районного Совета, возведен­
ное к 1935 год у по проекту архитекторов И. И. Ф омина, В. Г. Д ау- 
гуля и Б. М . С еребровского. П роект был частично переработан 
в 1934 году в ходе строительства. П ереработка затронула в ос­
новном  фасады сооруж ения, которы е были дополнены  неко­
торы м и деталями. Изменения в проекте были вызваны

4 И. А. Бартенев



определивш им ися в то время в советской архитектуре декора- 
тивистскими тенденциями. Новые детали были хорош о п рорисо ­
ваны, но, очевидно, и в первоначальном виде, без дополнитель­
ных деталей, сооруж ение  было бы достаточно выразительным.

Достоинства сооруж ения —  в оригинальной и смело заду­
манной ком позиции. Поставленное на асим м етричном  участке, 
оно приобрело, естественно, асим м етричную  ф орм у. Перед цен­
тральной частью образовалась небольшая площ адь. С ю ж ной 
стороны  здание завершается больш им  круглы м  объемом, в цен­
тре ко то ро го  круглы й ж е зал, ограниченный пятью поэтажно 
располож енны м и кольцеобразны м и галереями и перекрытый 
больш им  ф онарем. На галереи выходят двери кабинетов. В этой 
части сооруж ения находятся в основном  те помещ ения райсо­
вета, деятельность которы х связана с прием ом  посетителей.

За ж е л езн о д ор ож ны м  виадуком расположен завод «Элек­
тросила» и начинается д ругой  участок М осковского  проспекта, 
с почти исклю чительно новыми жилы м и и общ ественным и со­
оруж ениям и.

М ногочисленны е кварталы жилых дом ов, появившиеся до 
войны в районе М осковского  проспекта, решались целостно. 
Размеры их в это время —  по сравнению  с послевоенными —  
были ещ е невелики.

При всех достоинствах жилых зданий, построенны х во второй 
половине 1930-х годов, в них всё ж е  сказалось желание выде­
лить корпуса, которы е обрамляли главную  магистраль района —  
М осковский проспект. О тсю да нарочитая парадность фасадов, 
в отдельных случаях доходящ ая до пышности и граничащая 
с эклектизм ом .

К числу наиболее удачных жилых зданий, здесь построен­
ных, относятся два больш их жилы х дома (№  145— 147), спроек­
тированные архитекторами Е. А. Л евинсоном, И. И. Ф омины м 
и М. П. Савкевичем. Авторы  хотели выработать новые худ о ж е ­
ственно-ком позиционны е средства, соответствую щ ие советской 
жилой архитектуре. Фасады просты, не перегруж ены  деталями. 
Главное внимание архитекторов было обращ ено на пропорции 
зданий и их частей. Заботясь об оф орм лении магистрали, они 
использовали ордер, но в новом, соврем енном  его понимании. 
Небольш ие колонки образую т легкие портики, установленные 
на стройных пилонах в верхней части здания. Этот мотив яв­
ляется здесь основным.

Среди других интересных жилы х дом ов в ю ж ной части М о ­
сковского  проспекта —  дома №  206— 208, спроектированны е



архитекторами А. И. Гегелло и С. В. Васильковским. В них д о ­
вольно скром ное  убранство фасадов. О сновные архитектурны е 
элементы —  балконы, магазинные витрины —  оф орм лены  про­
сто и со вкусом.

На расстоянии нескольких кварталов от ю ж ной границы го ­
рода, на восточной стороне проспекта, в глубине его, возвы ­
шается о гро м н ое  административное здание, построенное в кон­
це 1930-х годов по проекту архитектора Н. А. Троцкого . С оо ру­
ж ение бы ло спроектировано как Ленинградский Д ом  Советов —  
главное административное здание города. Право строить его 
Н. А. Троцкий получил в результате всесою зного  конкурса. Его 
проект был отмечен первой премией. Под руководством  
Т роцкого  по окончательной разработке проекта работали 
его сотрудники —  архитекторы  Я. Н. Лукин, Я. О. Свирский, 
Л. М. Тверской, М. А. Ш епилевский, инженер С. С. Голушкевич 
и другие.

В то время предполагалось переместить сюда центр города, 
и Д ом  Советов был поставлен на пересечении двух важнейших 
проспектов ю ж ной  части Л ен и н гра д а — М осковского  и Ц ентраль­
ной дуговой магистрали. Перед Д ом ом  Советов реш ено было 
создать больш ую  парадную  эспланаду. Вдоль Ц ентральной д у­
говой магистрали в западном направлении, к Кировском у райо­
ну, и на восток от Дома Советов, к Н евском у району, долж но 
было быть создано целое «ож ерелье» площ адей.

Здание, возведенное по проекту Троцкого , —  одно из круп­
нейших административных сооруж ений  в С оветском Сою зе. В 
плане оно имеет прям оугольную  ф орм у и включает три боль­
ших двора. Центральный замыкается сзади больш им  пол укруг­
лым объем ом  конф еренц-зала.

План четко выявляется в ф орм ах главного фасада. П ослед­
ний имеет трехчастную  структуру. Центральная, более высокая 
часть, ограниченная двумя баш необразны ми выступами, охва­
чена больш им и полуколоннами.

По верху идет ш ирокий ф риз, длиной 100 метров. Над ним 
работал действительный член Академ ии худож еств СССР 
Н. В. Томский, о содруж естве которого  с Н. А. Троцким  уже 
упоминалось. Над ф ризом, центрируя фасад, размещ ен боль­
шой картуш с государственны м  гербом  и знаменами работы 
проф ессора И. В. Крестовского.

Боковые части главного фасада заверш аются слегка высту­
паю щ ими вперед колонны ми портиками, но о рд ер  здесь уж е 

51 меньш его размера, чем в центре здания.
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С ооруж ение  было построено очень доброкачественно. Для 
отделки, которая в предвоенны е годы еще не была завершена, 
использовались лучшие строительные и облицовочны е м ате­
риалы.

Адм инистративное здание на М осковском  проспекте стили­
стически резко  отличается от другой, ранее рассм отренной ра­
боты того  ж е автора —  здания К ировского райсовета. П ослед­
ний был возведен в самом начале 1930-х годов, когда в совет­
ской архитектуре еще не давало себя знать столь распростра­
нившееся позднее увлечение классицистическими ф орм ами. 
О тсю да —  подчеркнутая асимметрия здания, сильные контра­
сты основных объемов, оголенность плоскостей, ленточные о к­
на и другое.

В административном здании мы наблю даем соверш енно 
иной подход к ком позиции и иные архитектурны е мотивы. 
С ооруж ение  сим м етрично. Согласно приемам классицистиче­
ской, традиционной архитектуры выделена центральная часть, 
всё остальное подчинено ей. Главным, ведущ им  м отивом  яв­
ляется грандиозная колоннада в центре здания. Первый этаж 
образует пьедестал этой колоннады, скульптурны й ф риз завер­
шает ордер.

Испытанные, проверенные на опыте столетий средства дали 
результат: сооруж ение  приобрело представительный, величе­
ственный вид. Его облик монументален. О днако считать, что 
автор пошел по проторенной д о ро ге  и лишь повторил ком по­
зиционны е приемы прош лого, было бы, очевидно, неверно. 
Троцкий создал, несомненно, новую , неш аблонную  ком пози­
цию. При всем желании мы не смогли бы найти прототип этого 
сооруж ения. П ропорции здания и прорисовка архитектурных 
частей вполне оригинальны. Колонны, например, не соответ­
ствую т классическим канонам, —  они утоньш ены, не имею т ха­
рактерной для античных колонн припухлости ствол а— так назы­
ваем ого энтазиса, капители упрощ ены . Используя в известной 
мере приемы и ф орм ы  архитектурной классики, архитектор по- 
новом у их прочитал и основательно творчески переработал.

И всё ж е  Т роцком у не удалось избежать сущ ественного 
недостатка: здание получилось слиш ком  тяжелы м, чрезм ерно 
парадным и оф ициальным. Необычные размеры, больш ие, да­
вящ ие башни, подчеркивание посредством  колонн и пилястр 
массивности стен, тяжелый руст в центре фасада, огром ны е 
парапеты и аттики —  всё это искусственно «возвышает» здание 
над человеком. 52



В послевоенное время строительство в М осковском  районе 
было продолж ено. О но приобрело  еще больш ие масштабы.

В первом  послевоенном десятилетии заполнились оставав­
шиеся пустыри.

В старой части М осковского  проспекта на площ ади Техноло­
гического  института архитекторами А. М. С околовы м  и А. К. А н­
дреевы м  было построено здание Управления Л енинградского 
метрополитена. На месте бы вш его Клинского рынка создан сад 
имени Грибоедова с монум ентальной металлической оградой, 
проект которой  разработали архитекторы  В. А. Каменский и 
Г. Л. Аш рапян. А  почти напротив, на углу 5-й Красноармейской 
улицы, на месте разбом бленного  во время войны дома был 
построен новый по проекту В. А. Каменского.

В середине 1950-х годов на проспекте были произведены 
больш ие работы по озеленению , посажены сотни взрослых 
лип, шпалеры кустарника. В это ж е  время старый виадук в 
районе завода «Электросила» был заменен новым, в виде пло­
ской, одетой гранитом арки пролетом  52 метра. Архитектурны й 
проект виадука был разработан В. Д. Кирхоглани.

По окончании Великой Отечественной войны на М осковском  
проспекте был создан М осковский парк Победы. Его заложили 
7 октября 1945 года. Спланированный на территории 68 гекта­
ров архитекторам и Е. И. Катониным и В. Д. Кирхоглани, он 
явился еще одним памятником победе советского народа в Ве­
ликой О течественной войне. Парк посажен трудящ им ися Ле­
нинграда.

А рхитектор  Кирхоглани продолж ал работать над развитием 
парковой ком позиции и в последую щ ие годы. Им, в частности, 
были спроектированы  парные павильоны, служащ ие главным 
входом  в парк. Созданные по типу пропилеев С м ольного, вход­
ные павильоны парка Победы  тем не менее не лишены ком по­
зиционного  и пластического своеобразия.

Композиция парка совмещ ает два главных стиля парковой 
планировки: регулярны й —  геом етрический и пейзажный —
естественный, природны й. Основные аллеи —  прямые, другие 
ж е спланированы более свободно, имею т изогнуты е ф ормы. 
Парк украш аю т пруды -бассейны  с небольш ими зелеными ост­
ровками, разнообразны е деревья и кустарники —  липы, дубы, 
клены, тополя, березы , лиственницы, сирень.

В начале парка —  больш ой фонтан, чаша которого  окаймле­
на водом ётами с переплетающ имися струями. За ф онтаном —  
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на гранитных пьедесталах стоят шесть бю стов ленинградцев —  
дважды  Героев С оветского С ою за: В. Н. Осипова, В. М . Голубе­
ва, Е. П. Ф едорова, В. И. Ракова, С. И. Богданова, Н. В. Челно­
кова. П ом им о этих скульптур в парке установлены памятники 
Зое Косм одем ьянской работы М. Г. М анизера, Александру М а­
т р о с о в у —  Л. Ю . Эйдлина и ф ранцуж енке-патриотке  Раймонде 
Дьен —  Ц. И. Д ивеевой.

По м ере застройки М осковского  проспекта возникали но­
вые улицы, прим ы каю щ ие к главной магистрали. Среди них 
улицы Гастелло, Галстяна, Ф рунзе, Кузнецовская, О р д ж о ни ­
кидзе и другие.

В середине 1950-х годов появляется ряд зданий повышенной 
этажности. На М осковском  проспекте (д ом  №  202) по проекту 
архитекторов М . Е. Русакова и В. М. Ф ром зеля в 1953 году был 
возведен первый в Ленинграде десятиэтажный дом  на 138 квар­
тир. В здание встроен двухзальный кинотеатр «Д руж ба». Не­
см отря на чрезм ерное увлечение авторов ордерам и и исполь­
зование рустовки, 'имитирую щ ей тяж елую  каменную  кладку, им 
удалось добиться компактной, четкой и по-своем у выразитель­
ной ком позиции.

В 1955 год у  архитектором  С. Б. Сперанским были внесены 
новые элементы в архитектурную  организацию  площ ади перед 
упоминавш имся выше административным зданием. Он строит 
два десятиэтажных дома (№  191 и 193) на противополож ной, 
западной стороне М осковского  проспекта. Они расположились 
сим м етрично —  справа и слева от будущ ей Ц ентральной д у го ­
вой магистрали. Д ома облицованы светлой керамикой и ча­
стично внизу тем но-красны м  гранитом. В двух нижних этажах 
находятся больш ие магазины типа универмагов. Эти два здания 
по характеру архитектурного  убранства и по размерам в целом 
довольно удачно сочетаются с находящ им ся напротив них про ­
изведением Троцкого .

Н есколько позж е —  в 1957 год у  —  на Кузнецовской улице, 
против парка Победы, появился двенадцатиэтажный жилой дом  
на 152 квартиры. Это первый м ногоэтаж ны й дом, построенный 
в Ленинграде из крупных блоков. А втор  проекта —  архитектор 
Б. Н. Ж уравлев.

П ом им о жилых зданий в М осковском  районе в течение пер­
вого послевоенного десятилетия бы ло построено м ного  школ, 
детских учреж дений, кинотеатров, спортивных и других со о р у ­
жений.

К середине 1950-х годов М осковский проспект окрнчательно 54
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оф ормился, превратился в благоустроенную  магистраль, на ко ­
торой уж е  почти не осталось незастроенных участков.

Изменения, происш едш ие в советской архитектуре в середи­
не 1950-х годов, не замедлили сказаться и на облике М осков­
ского  района. Здесь, так ж е как и в Кировском  и в других 
районах, развернулось в ш ироких масштабах строительство ж и ­
лых дом ов по типовым проектам. Воздвигнуты были и отдель­
ные крупны е общ ественные и жилы е сооруж ения по индиви­
дуальны м проектам.

В начале 1960-х годов на М осковском  проспекте построена 
гостиница «Россия» на 414 ном еров на 612 мест —  одна из круп ­
нейших в Ленинграде. П роект был исполнен архитекторами 
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гостиницы отведено удачное место —  на расстоянии от ш ум но­
го М осковского  проспекта, в глубине площ ади на оси парка 
Победы. Справа и слева кулисно располагаются жилы е дома.

Здание гостиницы «Россия» отличается лаконичностью  ко м ­
позиции. В основе —  единый призматический объем, разрабо­
танный во всех десяти этажах, кром е первого, м отивом  совер­
шенно одинаковых квадратных окон. Простота объем ного  ре­
шения здания здесь особенно уместна, —  в окруж ении жилых 
дом ов довоенного  времени с неум еренны м  фасадным убран­
ством. В архитектуру М осковского  проспекта включился важ­
ный градостроительны й элемент, служащ ий как бы кам ертоном  
для всей о круж аю щ ей застройки.

Здание, при подходе к нему, возникает из зелени газонов, 
стриж еного  кустарника и деревьев, оф орм ляю щ их с двух сто­
рон ш и р окую  площ адку перед гостиницей. С вободные, мягкие 
линии растительности контрастирую т с геом етрическим и, четки­
ми абрисами архитектурны х объемов. Высокий, облицованный 
красным гранитом  цоколь, охватывает первые два этажа. Вы­
ш е —  отвесная гладкая стена, покрытая светлым камнем.

М енее удачен сам вход несколько надуманной ф орм ы. Вы­
пуклый витраж врезан в больш ой гранитный портал, на поверх­
ность стекла наложены массивные м рам орны е наличники.

Справа от входа на о собом  пьедестале установлена скульп­
тура «Россия» —  женщ ина держ ит в высоко поднятых руках м о ­
дель советского  спутника земли (скульптор Г. В. Косов и архи­
тектор Б. Н. Ж уравлев).

Внутри здания красиво решена центральная группа пом ещ е­
ний общ е го  пользования —  больш ие гостиные и главная лест­
ница. П росторен и хорош о освещ ен зал ресторана. Отлично 
отделаны поэтажные холлы и связанные с ними коридоры .

Везде активно использован цвет. В помещ ениях каж дого  
этажа —  своя особая гамма. Применена и декоративная ж иво ­
пись в виде панно на тем у «Россия», работы худож ника 
Б. Я. М алуева.

Возведение гостиницы «Россия» явилось важным событием 
в архитектурной жизни Ленинграда. О днако в постройке есть 
и некоторы е недостатки: излишняя массивность стен, вы лож ен­
ных из кирпича, тяжелы е перекры тия. Легкие соврем енны е кар­
касные конструкции ещ е не нашли здесь применения.

На М осковском  проспекте предстоит оф орм ить главную 
въездную  площ адь в Л енинград со стороны  М осковского  и 
Киевского шоссе —  площадь П обеды. Она задумана авторским 56



коллективом  под руководством  С. Б. С перанского очень ши­
роко . Площ адь приобретет откры ты й характер. О бш ирное п р о ­
странство при подъезде к площ ади застроится пяти- и восьм и­
этаж ными точечными домами. Ритм дом ов будет нарастать, и 
в пределах уж е  самой площ ади возникнут два симм етрично 
стоящ их высотных баш необразны х двадцатиэтажных здания 
с квартирами для малосемейных. Это буд ут основные пропилеи 
въездной магистрали. В прим ы каю щ их к ним одноэтаж ны х и 
двухэтажных зданиях разместится крупный торговы й центр 
с продовольственны м и магазинами, кафе, рестораном .

Уж е сейчас на обеих сторонах проспекта возвышаются 
о гром ны е девятиэтажные жилы е дома. Они возведены в 1963—  
1965 годах по проекту архитекторов, спроектировавш их весь 
ансамбль въездной площади, —  С. Б. С перанского, Е. Ф. Влади­
м ировой, Н. В. Каменского, А. Д. Каца, В. С. М аслова, С. Л. М и­
хайлова и инженера Н. И. Д ю бова.

Д ома огром ной  протяж енности уж е сейчас, хотя и нет ря­
дом  с ними м ногоэтаж ны х башенных зданий, создаю т впечат­
ление парадности при въезде в пределы города. Обозначилась 
ю жная граница Ленинграда.

Д ома, построенны е по проектам  С. Б. С перанского и его 
товарищ ей, долж ны  быть оценены  как несомненный успех ле­
нинградской архитектуры . С оставляю щ ие в совокупности еди­
ный архитектурны й ансамбль, эти здания пораж аю т нас преж де 
всего огром ны м и размерами, чеканной строгостью  фасадных 
плоскостей, облицованных светлой, почти белой плиткой. Ни­
каких выступов, никаких деталей. Только строгий метрический 
п орядок квадратных окон, сплошная горизонтальная лента ма­
газинов в первом  этаже.

В верхней части массив стен прорезаю т слегка выступаю щ ие 
вперед призматические, сплошь остекленные объемы. Это ма­
стерские ленинградских худож ников, которы м  отведены здесь 
квартиры. Выступы очень хорош о размещ ены  на фасадах. Вит­
ражи располож ены  несколько наклонно по отнош ению  к по­
верхности стены. Всё это придает архитектуре особ ую  вырази­
тельность и остроту, индивидуализирует облик зданий. Внутри —  
хорош о  оборудованны е квартиры, очень светлые и уд о б ­
ные. Из окон откры ваю тся замечательные виды на Пулково, 
Пушкин.

Сопоставляя эти ж илы е дома с более ранними, хотя бы 
с двумя зданиями, построенны м и тем ж е автором  —  архитекто­
ром  Сперанским в середине 1950-х годов против больш ого



Милой дом при въезде на Московский проспект с площади Победы-

административного здания, видишь больш ие изменения, проис­
ходящ ие в советской архитектуре. Она становится все более ла­
коничной, отказывается от невыразительной и ненуж ной лепной 
отделки. И от этого не только не проигры вает, но приобретает 
новые высокие качества. Рельефнее выступает логичность 
объемной ком позиции, более четко выявляются основны е про­
порции. Конечно, при такой лаконичности в архитектуре необхо­
дим о соблю дать определенные условия. П ропорции должны  
быть действительно очень выразительными, а качество работ 
очень хорош им .

Современная лаконичная «геометризованная» архитектура 
не терпит не только плохого, но и посредственного  техническо­
го качества. Те ж е жилы е дома, производим ы е Автовским  и 
д ругим и дом остроительны м и комбинатами, при всех их недо­
статках, выглядели бы неизм ерим о привлекательнее, если бы 
материалы и качество выполнения работ были бы лучш ими: 
поверхности панелей безукоризненно ровными, оконное стекло 
зеркальным, переплеты —  алюминиевыми, а краска не осыпа- 58
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лась бы и не размывалась, а входила в качестве пигмента 
в основной строительный материал.

При строительстве дом ов на М осковском  проспекте у въезда 
в го р о д  соблю дены  эти два условия: хорош ие пропорции и д о ­
статочно вы сокое качество работ.

С ростом  М осковского  района здесь, как в свое время 
в Кировском , возникла острая необходим ость в расширении 
сети го ро д ского  транспорта. П оэтом у тут и прош ла линия мет­
рополитена второй очереди. Ш естикилом етровая трасса от 
станции «Технологический институт» до «Парка Победы» была 
сдана в эксплуатацию  1 мая 1961 года.

А рхитекторы , работавш ие по проектированию  м етрополите­
на, вместе с инженерами, строителями прош ли больш ой путь 
поисков новых средств и более современны х способов вы раж е­
ния своих архитектурны х идей.

В станциях метрополитена первой очереди были свои несом ­
ненные достоинства, но мы не ош ибемся, если скажем, что 
архитекторы , строивш ие их, не умели еще быть сдерж анны ми 
и в долж ной мере лаконичными. Во многих случаях они д опу­
скали элементы некритического отбора старых траф аретных 
ф орм , элементы эклектизма.

Станции метрополитена второй очереди уж е  лишены укра­
шательства. Выразительность и разнообразие обеспечены уме^ 
лым п од б ор ом  и сочетанием самых простых и несложных, но 
остроум но  использованных мотивов, ф орм , приемов.

обеды



Первая станция м етро в пределах М осковского  района по­
лучила название «Ф рунзенская». Станция сооруж ена  недалеко 
от Ф рунзенского  универмага. А втор  архитектурного  решения 
подзем ного  зала —  Б. Н. Ж уравлев. Тема убранства —  жизнь и 
деятельность вы даю щ егося советского полководца М. В. Ф р ун ­
зе. А рхитектор  отказался от обилия декоративных мотивов, что 
характерно и для всех других станций второй очереди. М ас­
сивные пилоны, разделяю щ ие подземны й зал на три галереи, 
имею т расш иряю щ ийся книзу цоколь, облицованный белым 
м рам ором  с узкой полоской красного м рам ора по верху.
В торце центральной галереи —  рельеф  с изображ ением  
М. В. Ф рунзе  на коне, исполненный из белого  анодированного 
алюминия. Ф оном  служат больш ие рельеф ные знамена, вы ло­
женны е из красной мозаики.

Наземный вестибюль «Ф рунзенской» первый в Ленинграде, 
построенный по типовом у проекту, разработанном у архитекто­
рами А. С. Гецкиным и В. П. Ш уваловой. Такие ж е павильоны 
сооруж ены  на станциях «Электросила» и «Парк Победы». Все 
они им ею т круглы е в плане очертания и заверш аются плоскими 
ж елезобетонны м и куполками. Применение типового  проекта 
значительно сократило стоимость постройки. Вместе с тем един­
ство облика наземных сооруж ений способствовало единству 
оф ормления М осковского  проспекта как целостной городской  
магистрали. Павильоны очень просты в своем архитектурном  
убранстве. Здесь использовано сочетание гладкой матовой по­
верхности стен с горизонтальной лентой сплошь остекленных 
входов и асимметрично располож енного  киоска. И экстерьер 
и интерьер павильонов ож ивляю тся конструктивны ми деталя­
м и ,—  переплеты дверей и витрин из алюминия.

С ледую щ ая станция —  «М осковские ворота» —  в архитектур­
ной разработке подзем ного  зала связана с триум ф альны ми во­
ротами на площ ади бывшей М осковской заставы. Авторы  проек­
т а —  В. А. Петров и К. М . М итроф анов, работавш ие при участии 
А. И. Горицкого, установили в конце центральной галереи кар­
туш из военных атрибутов, представляю щ ий собой копию  в по­
ловину натуральной величины одной из арматур, венчающ их 
М осковские ворота. Картуш, обработанный под тем ную  бронзу, 
с тем но-красны м  м рам орны м  пьедесталом, красиво выделяется 
на фоне белой стены.

О сновные архитектурны е элементы подзем ного  зала —  приз­
матические, несколько расш иряю щ иеся кверху пилоны, облицо- 60
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ванные тем же тем но-красны м , со светлыми пятнистыми п ро ­
ж илками м рам ором .

О собую  четкость придаю т пилонам прикрепленны е к их ли­
цевым поверхностям  алюминиевые вертикальные планки-ребра. 
На пилоны опираю тся гладкие полуциркульны е своды.

Наземный вестибюль, спроектированны й А. К. Андреевы м , 
А. В. С околовы м  и В. В. Кудрявцевым, встроен в новое четырех­
этажное здание. А рхитектура его скромна: небольш ой круглый 
эскалаторный зал облицован, так ж е  как и в других случаях, 
белым м рам ором . О бращ ает на себя внимание больш ой на- 
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по сравнению  с плоскостью  фасада. П оддерж иваем ы й двумя 
раструбообразны м и колоннами, козырек-навес придает особую  
характерность облику здания и как бы выделяет м естонахож ­
дение станции метрополитена.

В ином плане решена станция «Электросила». Расположение 
ее рядом  с заводом  «Электросила» определило и тем у оф ор м ­
л е ни я —  «Электриф икация страны». Авторы  проекта —  архитек­
торы  С. И. Евдокимов, Н. В. Устинович и Г. М. Вланин —  поста­
рались выразить тем у убранства преж де всего подчеркнуто  
соврем енны м  характером  отделки.

В основе ком позиции подзем ного  зала —  сводчатые галереи, 
соединенные прям оугольны м и прорезям и-проходам и. Своды 
начинаются непосредственно от пола. Стены, своды —  всё по­
кры то простой побеленной ш тукатуркой. Только низкий цоколь, 
скамьи и боковы е поверхности проходов м еж д у галереям и-не­
фами облицованы светло-серы м м рам ором . О свещ ение дано 
в виде вставок м атового  стекла с алюминиевой реш еткой.
В торце  центральной галереи —  панно из керамики. На белый 
фон ош тукатуренной стены наложено в виде аппликации изо­
браж ение рабочего  —  строителя ком м унизм а. В ы ш е— солнеч­
ный диск и эллипсоидальные кривые —  орбиты  планет и искус­
ственных спутников. Внизу —  силуэт электростанции и мачты 
электропередачи.

Так ж е как и всё архитектурное реш ение подзем ной станции, 
панно выполнено в соврем енной декоративной манере. О но 
производит хорош ее впечатление. Композиция четко выражает 
основную  идею. Необычен, свеж  и оригинален колорит панно 
в ж елто-зеленоватом  и ж елтовато-коричневом  цвете. Теплая 
солнечная гамма контрастирует с холодны м и бело-серы м и, се­
ребристы ми тонами архитектурной отделки.

Последняя станция М осковско-П етроградской  линии м етро —  
«Парк Победы». П одземный зал станции спроектирован архи­
тектором  А. К. А ндреевы м , строителем трех станций первой 
очереди. Устройство этой станции необы чно. Она не имеет б о ­
ковых посадочных платф орм. Пассажиры входят в поезда непо­
средственно из центральной галереи через раздвигаю щ иеся по­
средством  электрического устройства двери. Эта остроум ная и 
экономичная система применена была на станции «Парк П обе­
ды» впервые в С оветском Сою зе. Н есколько позднее по образ­
цу этой станции в Ленинграде была построена станция «П етро­
градская». Станции без путевых платф орм в дальнейш ем полу- 62



чат ш ирокое  распространение при строительстве м етрополите­
нов в нашей стране.

А рхитектурное  оф орм ление единственной галереи подзем ­
ного зала станции «Парк Победы» необычайно просто. Она б о ­
лее ш ирокая и длинная, чем во всех преды дущ их станциях, 
облицована светлым м рам ором . Свод гладкий и чистый, без 
каких-либо деталей. Лишь по верху, вдоль всего зала, проходит 
карниз из рельеф ного стекла, за которы м  скрыты источники 
освещ ения, да автоматические двери, выполненные из алю м и­
ния, имею т боковы е откосы с несложной проф илировкой, на­
пом инаю щ ей каннелю ры  колонн.

М ы отметили, что застройка главной магистрали района —  
М осковского  проспекта —  достигла черты города. В послевоен­
ные годы массовое ж илищ ное строительство распространилось 
уж е  на соседние с М осковским  проспектом  участки к западу 
и к востоку от него. Появились новые улицы.

О сновны м  застройщ иком  М осковского  района является 
Кузнецовский дом остроительны й комбинат, выпускаю щ ий типо­
вые пятиэтажные жилы е дома с несущ ими стенами из легких 
и прочны х материалов —  ш лакобетона и керамзитобетона.

О собое  внимание в М осковском  районе было обращ ено на 
застройку Н ово-И зм айловского  проспекта. Еще в довоенное 
время в разработанном  тогда варианте генерального плана 
намечалось создать д уб л и р ую щ ую  М осковский проспект 
магистраль по трассе путей Варшавской линии ж елезной д о ­
роги.

Во второй половине 1950-х годов начали застраивать о гр о м ­
ное пространство м еж д у Варшавской и Балтийской линиями 
ж елезны х д о р о г от Благодатной улицы до пересечения Цент­
ральной д уговой  магистрали с Ю ж н ы м  шоссе. Здесь был про­
лож ен Н ово-Изм айловский проспект ш ириной 100 м етров и 
длиной три километра. Его пересекаю т, пом им о Благодатной 
улицы и Ц ентральной дуговой  магистрали, Бассейная и Кузне­
цовская улицы.

Вся эта обш ирная территория пока отделена от М осковского  
проспекта ж елезнод орож ны м и путями, что создает для насе­
ления известные неудобства. Но вскоре пути снимут, и к Вар­
ш авском у вокзалу будут прибывать поезда по путям Балтийской 
ветки. В более отдаленной перспективе снесен будет и сам Вар­
шавский вокзал. Тогда Н ово-Изм айловский проспект сольется 
с Измайловским, проходящ им  в старой части города.



Пространство, прим ы каю щ ее к Н ово-И зм айловском у, и сама 
эта магистраль реш ены как единый архитектурны й комплекс, 
ограничиваемый с востока —  Варшавской, и с запада —  Кубин­
ской улицами. Вся территория расчленена на три части. Первый 
участок Н ово-И зм айловского  проспекта —  от Благодатной до 
Кузнецовской улицы —  протяж ением  400 метров обрамлен 
огром ны м и девятиэтажными кирпичными корпусами, служ ащ и­
ми как бы пропилеями этой магистрали. Авторы  п р о е к то в —  
архитекторы  И. М. Чайко и С. А. Ушаков, Плоскостные фасады 
зданий, облицованны е розовы м  кирпичом , ож ивляю тся линиями 
балконов, окраш енны х в два цвета. Нижний ярус корпусов п ро ­
черчен сплош ной лентой магазинных витрин. Н еобходим о отм е­
тить хорош ую , вполне соврем енную  архитектуру интерьеров 
самих магазинов, один из которы х —  «Синтетика» —  особенно 
хорош о знаком ленинградцам.

Второй участок проспекта простирается от Кузнецовской 
улицы до Бассейной. Это почти сплош ь озелененная полоса, 
протяж енностью  650 метров. С восточной стороны  Н ово-И зм ай­
ловского  проспекта строится больш ой студенческий городок, 
рассчитанный на 12 тысяч человек (авторы проекта архитекто­
ры С. Б. Сперанский, С. А. Ушаков и В. В. Брагин).

За студенческим го р о д ко м  видна гостиница «Россия». На 
противополож ной стороне Н ово-И зм айловского  проспекта бу ­
дет спланирован парк площ адью  30 гектаров с водоемами и па­
вильонами культурно-просветительного  и спортивного  назначе­
ния. По ю ж ной  кром ке  зеленой зоны в б уд ущ ем  пройдет Ю ж ­
ный О бводны й канал.

Третий участок Н ово-И зм айловского  проспекта является 
главным и вместе с тем наиболее протяж енны м  —  его  длина 
достигает полутора килом етров. С севера и юга магистраль 
ограничена двум я больш им и м икрорайонам и. В них —  десятки 
жилы х пятиэтажных зданий, детские учреж дения и павильоны 
с торговы м и помещ ениями, ателье и мастерскими.

От Бассейной улицы до овальной площ ади —  на пересечении 
с Ю ж н ы м  шоссе, по обеим  сторонам  проспекта в общ ем  ритме 
с пятиэтажными дом ам и построено десять двенадцатиэтажных 
баш необразны х жилы х зданий.

Дома на западной стороне проспекта стоят на больш ем рас­
стоянии от оси магистрали, чем на восточной. Здания располо­
ж ены  не д р уг против друга, а со значительным смещ ением, так 
что кажды й из корпусов на одной стороне проспекта разме­
щается м е ж д у двумя корпусам и на д ругой  стороне. 64



Башенный дом на Ново-Измайловсном проспекте.



Баш необразные дома контрастирую т с более низкими, го ри ­
зонтально протяж енны м и зданиями и двухэтажны ми остеклен­
ными торговы м и павильонами, определяю т собой силуэт и архи­
тектурную  выразительность магистрали.

Каждое баш необразное здание состоит из трех вертикаль­
ных, прим ы каю щ их д р уг к д р угу  призматических объемов раз­
личной высоты. Главный фасад каж дого  из корпусов, обращ ен­
ный к Н ово-И зм айловском у проспекту, разработан во всех эта­
жах лодж иям и. В том  месте, где фасад образует уступ, введены 
маленькие горизонтальны е окна, располож енны е попарно.

Х орош о найденные пропорции общ их объемов, четкий рису­
нок фасадов, использование цвета в окраске лодж ий и частично 
в облицовке первого  этажа —  всё это придает больш ую  убеди­
тельность архитектуре зданий.

Внутри дом ов —  скром ны х разм еров вестибюль, лифты, 
лестница и поэтажно располож енны е коридорчики, куда и вы­
ходят двери квартир. А вторы  проектов зданий —  архитекторы  
С. Б. Сперанский, Л. С. Косвен, Н. В. Ш ул ь ц  и инж енер Н. И. Д ю - 
бов. Эти сооруж ения м о ж н о  отнести к числу лучших произве­
дений архитектуры  Ленинграда начала 1960-х годов.

Архитектурное  оф орм ление Н ово-И зм айловского  проспекта 
ещ е не заверш ено. Позади башенных дом ов в окруж ении па­
вильонов бы тового  обслуживания будут образованы  полуоткры ­
тые дворики-перистили, в которы х установят скульптуры, объ­
единяемы е тем ой «Символы ком мунизма». Стены павильонов 
буд ут украш ать худож ественны е панно.

Соединение средств архитектуры , скульптуры  и живописи 
всегда, в самые различные эпохи, давало больш ие худож ест­
венные результаты. М ы ещ е мало пользуемся сейчас синтезом 
искусств. Задуманные на Н ово-И зм айловском  проспекте скульп­
туры  и панно —  интересное и м ногообещ аю щ ее  начинание. Если 
этот первый опыт окажется плодотворны м , его м ож но  будет 
в различных ф орм ах распространить и на другие  районы города.

В ближайш ее время на площади, где пересекаю тся Цент­
ральная дуговая магистраль и Ю ж н ое  шоссе, буд ут построены 
здания универмага, кинотеатра и ресторана. Крупное админи­
стративное сооруж ение  заверш ит перспективу Н ово-И зм айлов- 
ской магистрали.

Н ово-Изм айловский проспект —  прим ер принципиально со­
верш енно нового  реш ения крупной город ской  магистрали. Что­
бы понять это, достаточно сравнить его с параллельно проход я­
щ им М осковским  проспектом . Тот создавался частично в д ово- 66



Площадь в конце Ново-Измайловского проспекта ( п р о е к т ) .

енное время, частично ж е после войны —  в 1940-х и 1950-х го ­
дах. Н ово-Изм айловский —  детищ е ленинградских архитекторов 
последних лет.

М осковский проспект —  ш ирокая, парадная магистраль, почти 
сплошь застроенная по своем у перим етру жилы м и и другим и 
сооруж ениям и. Они располагаются по «красной линии» про ­
спекта, почти без отступов. Разрывы м еж д у ними если и есть, 
то минимальные. Всё это сближает М осковский проспект с па­
радными магистралями старого типа, с улицам и-коридорам и.

Ново-Изм айловский задуман и осущ ествлен совсем  иначе: 
здесь не вы держивается прямая линия застройки, —  наоборот, 
сооруж ения сами по себе объемно очень разные —  и протяж ен­
ные, и баш необразны е —  ставятся с больш им и интервалами 
др уг от друга. Они не образую т непреры вного  фронта, их о к р у ­
ж аю т свободны е, озелененные участки, м еж д у ними площадки, 
дома м ож но  обойти, осм отреть с разных сторон.

Н ово-Изм айловский —  это уж е  не улица-универмаг, где вдоль 
67 тротуаров непреры вной цепью  идут витрины магазинов всех
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видов, где нескончаем поток м ногих тысяч лю дей. Это —  озеле­
ненная ш ирокая эспланада, пространственно разнообразная и 
по-новом у выразительная магистраль нового типа. Учреж дения 
обслуживания —  магазины, ателье —  здесь отодвинуты  в глубь 
участков, и работа их проходит в более спокойны х условиях.

Если пройти от М осковского  проспекта через всю терри то ­
рию , располож енную  м еж д у Варшавской и Балтийской ж елезно­
д о рож ны м и линиями, выйти на Кубинскую  улицу, являю щ ую ся 
западной границей этого нового  района, то сразу ж е за полот­
ном  Балтийской ж ел езнод орож ной  ветки видишь почти вплот­
ную  подош едш ие к ж елезной дороге , с противополож ной ее 
стороны , кварталы Автова. До точечных домов, оф орм ляю щ их 
въезд на Краснопутиловскую  улицу, всего несколько сотен м е­
тров. Левее виднеются м икрорайоны  Д ачного, силуэты девяти­
этажных домов, обрам ляю щ их проспект Героев.

Фактически М осковский и Кировский районы встретились 
д р уг с д ругом . Осталось благоустроить и озеленить территорию , 
непосредственно прим ы каю щ ую  к Балтийской ж е л е зн о д о р о ж ­
ной линии, создать переходы  через ж елезн о д ор ож но е  полот­
но, соединить улицы Автова и Д ачного.

Застройка М осковского  района распространилась такж е и 
на восток от М осковского  проспекта, до Витебской ж елезно­
д о ро ж н ой  линии.

За административным зданием проходит улица Типанова, 
которая является отрезком  Центральной дуговой магистрали, 
ее пересекает проспект (имени Ю рия Гагарина, до ко то ро го  вся 
территория уж е  застроена. Строительство ведется к  востоку 
от этого проспекта. Но и здесь уж е  нем ного  пустырей.

Новые дома подош ли вплотную  к Витебской линии ж елез­
ной дороги , к станции Купчино. Вдоль ж е л езн о д ор ож но го  по­
лотна проходит частично уж е  застроенный Витебский проспект.

М е ж д у  проспектами Ю рия Гагарина и Витебским, параллель­
но им, проходит ещ е одна магистраль —  проспект Космонав­
тов, особенно ш ирокий, с газонами, цветниками и м олодым и 
деревьями.

П роспект Космонавтов по мере его застройки приобретает 
всё больш ую  архитектурную  законченность. Из зданий, распо­
лож енны х непосредственно на проспекте, интересен торговы й 
центр, трактованный в виде низкого двухэтаж ного  объема со 
сплошь остекленным главным ф асадом и крыты ми галереями, 
образую щ им и небольш ие дворики по его  сторонам. В торговом  
центре —  магазины, кафе, ателье. 68



Милой дом на проспекте Носмонавтов.



За проспектом  Космонавтов по обе стороны  от Централь­
ной дуговой  магистрали, которая на этом участке получила на­
звание проспекта Славы, построено м нож ество домов, но строи­
тельство продолж ается. Направо от дуговой магистрали, пом и­
м о пятиэтажных типовых, возведено несколько крупных девяти­
этажных кирпичных жилы х зданий, которы е сразу ж е внесли 
разнообразие в застройку кварталов.

Налево —  пятиэтажные крупнопанельны е жилы е дома с раз­
личной отделкой панелей —  м рам орной крош кой, м рам орной 
мозаикой. Парные лодж ии с балконны ми реш етками, дополнен­
ными накладками из цветного гоф рированного  пластика, очень 
ож ивляю т облик этих зданий.

В пределах кварталов —  здания детских садов нового  типа 
из сборны х панельных конструкций. Наружная поверхность па­
нелей облицована мозаикой. Низкие, стелю щ иеся очертания 
сооруж ений, горизонтальны е прорези окон придаю т им совре­
менный характер. Торговы е центры —  того  ж е типа, что и на 
проспекте Космонавтов.

Удовлетворяет ли сейчас новая жилая застройка к востоку 
от М осковского  проспекта? Далеко не полностью. Здесь, так же 
как и в Кировском  районе, несмотря на то что появились уж е 
усоверш енствованны е типы пятиэтажных дом ов и построен ряд 
девятиэтажных дом ов, м ного  монотонности и однообразия. 
В ближайш ее время в пределах Ц ентральной дуговой  магистра­
ли появятся еще более высокие —  ш естнадцатиэтажные экспе­
риментальные жилы е здания каркасного типа, с лодж иям и и 
балконами. Каркасы и навесные стены позволят разнообразить 
планировку квартир и внешний облик сооруж ений.

Сочетание протяж енны х пяти-и  девятиэтажных дом ов и очень 
высоких —  ш естнадцатиэтажных —  создаст контрасты в силуэте 
застройки и придаст ей характер, более соответствую щ ий та­
ком у крупном у город у, как Ленинград.

Витебским проспектом  кончается М осковский район. За пу­
тями ж е л езнод орож ной  линии начинается соседний район —  
Ф рунзенский. Но деление это условно. По обе стороны  ж елезно­
д орож ны х путей в одинаковой степени ведется напряж енное 
строительство. И там и здесь м ного  общ его, сходного, хотя 
есть и некоторы е отличия в типах строящ ихся зданий, в их архи­
тектуре. Ведь дома во Ф рунзенском  районе проектировали д р у ­
гие архитекторы  и осущ ествляю т их другие  строительные орга ­
низации. Но об этом —  в следую щ ей главе.


