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В огненном небе

В моём архиве хранится 
снимок военных лет. На нём 
– пять боевых товарищей – 
экипаж транспортного само-
лёта Ли-2. Экипаж только что 
совершил посадку, ещё мо-
торы самолёта хранят теп-
ло работающих агрегатов, 
которое ощущает техничес-
кая служба, принявшая ма-
шину от бортмеханика. Эки-
паж с чувством исполненного 
долга, зашагал на командный 
пункт. На обратной стороне 
снимка указаны имена: вто-
рой пилот Андрюшкин, бор-
тмеханик Здебловский, ко-
мандир экипажа Литвинов, 
бортрадист Никифоров, борт-
стрелок Верхогляд. К сожале-
нию, имена и отчества, кроме 
бортмеханика и командира, 
не известны.

Командир экипажа майор 
Василий Семёнович Литви-
нов. Впервые его имя упомя-
нуто в «Летописи» гражданс-
кой в августе 1933 года в связи 
с началом регулярных ночных 
авиарейсов на воздушной ли-
нии Ленинград–Москва. «На 
этой сложной воздушной ли-
нии, – отмечалось в «Летопи-

си», – летали опытные пило-
ты лётного отдела Учебного 
комбината ГВФ (Гражданс-
кого Воздушного Флота) Ле-
онард Крузе, Александр Ле-
бедев, Василий Литвинов, 
Михаил Никифоров...»

На третий день вторжения 
фашистских войск Совет на-
родных комиссаров утвер-
дил «Положение о Главном 
управлении ГВФ на военное 
время». На основании это-
го документа, 26 июня на базе 
СУ ГВФ была сформирована 
Особая Северная авиагруппа 
ГВФ, которая вошла в опера-
тивное подчинение Ленинг-
радского фронта.

Задания командования 
в первые дни войны прихо-
дилось выполнять в трудных 
условиях. Гражданские авиа-

торы без подготовки переле-
тели из мирного неба в небо 
войны, во-вторых, самолёты 
не были оборудованы оружи-
ем защиты. От пилотов в эти 
дни требовались хладнокро-
вие, выдержка и умение пи-
лотировать крылатые маши-
ны на опасно низких высотах. 
Только с конца июля транс-

портные самолёты стали во-
оружать турельными и хвос-
товыми пулемётами. Первые 
лётные испытания установ-
ленного вооружения про-
вёл бывший пилот аэропорта 
«Шоссейное» Михаил Ники-
форов. В 60-е годы, работая 
в этом аэропорту, мне пос-
частливилось неоднократно 
беседовать с Михаилом Алек-
сандровичем, который воз-
главлял в то время службу 
движения. Вспоминая огнен-
ные дни, он в одной из наших 
бесед рассказал о полётах на 
остров Даго. Этот остров рас-
положен у входа в Финский 
залив, имел большое значе-
ние для обороны Ленинграда. 
Вражеские войска предпри-
нимали попытку высадить де-
сант, но моряки отбивали их 
атаки. Гарнизон, защищав-
ший остров, оказался в тяжё-
лых условиях: подходили к 
концу боеприпасы, продо-
вольствие, находилось часть 
семей военнослужащих. Тре-
бовалось оказать срочную 
помощь гарнизону острова. 
И авиаторы пришли на по-
мощь. По ночам производили 
посадку транспортных само-
лётов на маленькую скалис-
тую площадку острова, не-
смотря на вражеский обстрел. 
«Как воспрял гарнизон!», – 
заканчивая беседу, сказал 
Михаил Александрович, – 
моряки качали нас на руках».

Напомним имена пилотов 
этих героических рейсов с по-
садкой на острове, – это ко-
мандиры экипажей самолё-
тов ПС-84: С. Н. Васильев, 
М. А. Никифоров, В. И. Шу-
тов, В. С. Литвинов (к сожа-
лению, имена членов экипа-
жей самолётов установить не 
удалось). И ещё: они достави-
ли защитникам острова 11,2 т 
боеприпасов, 1,6 т горючего, 
3 т продовольствия. Обратны-
ми рейсами вывезли 180 ране-
ных, семьи военнослужащих. 
Поклонимся их подвигу.

Славные пилоты граж-
данской авиации оказыва-
ют огромную помощь фрон-
ту. Многие авиаторы были 

удостоены наградами, сре-
ди награждённых был отме-
чен в печати пилот Литви-
нов, который с начала боевых 
полётов перевёз 233 бойца и 
командира и свыше 52 т бое-
припасов вооружения и дру-
гих грузов в районы боевых 
действий, часто под огнём 
противника. Надо подчерк-
нуть, что транспортный само-
лёт ПС-84 (с сентября 1942 г. 
Ли-2) обладал скромными 
возможностями, как в ско-
рости, так и в грузоподъём-
ности. Пассажирская кабина 
была рассчитана на 21 пасса-
жира или 1,5 т груза со ско-
ростью полёта 280 км.ч. Но 
боевая обстановка требовала 
нарушения технических нор-
мативов. «Никогда ещё грузо-
подъёмность не использова-
лась так полно, – отмечалось 
в журнале «Гражданская авиа-
ция» в статье «Огненные рей-
сы» в 1969 году, – как в тот 
период при полётах в ленин-
градском небе. Пассажирские 
кабины загружались почти 
вдвое, что снижало и без того 
скорость крылатых машин».

В числе первых открыва-
телей легендарных и герои-
ческих полётов над Ладогой, 
воздушным мостом жизни и 
надежды, яркой строкой впи-
сано имя Василия Семёнови-
ча Литвинова.

В мае сорок второго в лёт-
ной книжке майора Литви-
нова появилась запись рейса 
Ленинград–Куйбышев–Ле-
нинград. Ему было поруче-
но этим рейсом доставить в 
блокадный Ленинград кро-
ме продовольствия и меди-
каментов партитуру Седь-
м о й  с и м ф о н и и  Д м и т р и я 
Шостаковича. Седьмая сим-
фония несла людям надеж-
ду, веру в победу над врагом. 
Так было написано Дмитри-
ем Дмитриевичем посвяще-
ние на партитуре Седьмой 
симфонии: «Нашей борьбе 
с фашизмом, нашей гряду-
щей победе над врагом, мо-
ему родному городу – Ле-
нинграду посвящаю свою 
7-ю симфонию».

К сказанному добавим, что 
полёт прошёл благополучно, 
особенно опасный отрезок 
пути над Ладогой на брею-
щем, едва не касаясь винта-
ми волн озера. В Ленинграде 
экипаж совершил посадку на 
аэродроме Сосновка. Девято-
го августа 1942 года Седьмая 
симфония Шостаковича была 
исполнена в Большом зале 
Филармонии.

И ещё, об одном полёте 
майора Литвинова с команду-
ющим Ленинградского фрон-
та Л. А. Говоровым, который 
неоднократно летал пасса-
жиром Василия Семёновича. 
На этот раз ночной сложный 
полёт состоялся с Комендант-
ского аэродрома через Крон-
штадт в зону форта Серая Ло-
шадь. Перед вылетом генерал 
побеседовал с Литвиновым, 
вспомнил и о 7-ой симфо-
нии и встречу с Ольгой Фир-
совой, поднявшейся на золо-
той шпиль Петропавловской 
церкви для его маскировки... 
Но вернёмся к ночному полё-
ту майора Литвинова. В сне-
гопад нужно было доставить 
группу военачальников во гла-
ве с командующим фронта 
Л. А. Говоровым. Четыре за-
хода сделал майор, прежде чем 
по едва заметным ориентирам 
в сумерках совершил посад-
ку на небольшую площадку. 
Говоров, прощаясь с экипа-
жем поинтересовался, почему 
медлили с посадкой. «Следо-
вал, товарищ генерал, русской 
пословице: семь раз отмерь, 
один раз отрежь», – ответил 
майор. А рядом, стоящий бор-
тмеханик И. П. Здебловский 
добавил: «Бережёного и Бог 
бережёт», – так говорил мой 
дедушка. Прощаясь генерал 
пожал руки экипажу, а вскоре 
за успешный рейс и проявлен-
ную отвагу экипаж был пред-
ставлен к награде.

Заканчивая краткий рас-
сказ об экипаже крылатой 
машины, добавим, что пол-
ковник Литвинов, удостоен-
ный восемью орденами и пя-
тью медалями за мужество и 
отвагу, был приглашён в сен-
тябре 1982 года в Ленинград 
по случаю 40-летия испол-
нения Седьмой симфонии. 
На встрече присутствовали 
бывшие бойцы-артиллерис-
ты, которые по приказу Гово-
рова 9 августа 1942 года сде-
лали всё возможное, чтобы ни 
один снаряд не упал в тот день 
– день исполнения Седьмой 
симфонии на город. Присутс-
твовали и музыканты-участ-
ники исполнения симфонии 
Шостаковича в сорок втором 
году, присутствовали и те, кто 
пережил блокаду. Эта встреча 
с ленинградцами дорога была 
легендарному пилоту Васи-
лию Семёновичу Литвинову.

В 1974 году вышла книга бывшего военного журналиста 
Абрама Бурова «Огненное небо», посвящённая лётчикам, 

которые сражались в небе осаждённого Ленинграда. В 1960-е 
годы, работая в гражданской авиации, автор этих строк начал 
собирать материалы о её истории. В этом мне помогали 
ветераны аэропорта «Шоссейная». Многое узнавал из архивных 
материалов, газетных и журнальных публикаций, мемуарной 
литературы. Знаком был и с книгой «Огненное небо». С 
Абрамом Вениаминовичем встретился спустя восемь лет 
после выхода его работы. Этот произведение мне дорого тем, 
что герои –участники героической защиты ленинградского 
неба. Вот о них и хочется рассказать.

Об авторе материала
Владимир Васильевич Король родился в 1935 году в деревне Маковка. Окончил 
Криворожское авиационное училище спецслужб (1965 год), Ленинградский госу-
дарственный университет (историк, 1974 год), Университет рабочих корреспонден-
тов (1978 год). Сотрудничал с изданиями «Нева», «Гражданская авиация», «Крылья 
Родины», «Вестник воздушного фронта» и многими другими. Работы – «До послед-
него патрона», «Верность Отечеству и крыльям», «Поле солдатской славы», «В небе 
России», «Воздушная гавань Петербурга», «Крылья Петербурга» и другие.
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