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В самом сердце Московского района, на Московском проспекте, 143, находится Ленгипротранс – 
одна из крупнейших проектных организаций России.

Ленгипротранс:
проектирование и искусство

АХ, КАК ХОЧЕТСЯ
ВЕРНУТЬСЯ В ГОРОДОК

Детский оздоровитель-
ный городок «Малыш», 
в котором отдыхают 
дошколята Московского 
района, отметил 35-летие.
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КОГДА ЕСТЬ ДЕЛО,
КОТОРОМУ СЛУЖИШЬ

Главный инженер 
АО «Автопарк № 1 
«Спецтранс» Владимир 
Мефодьевич Белицкий 
в рубрике «Герой номера».

Стр. 8
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В самом сердце Московского района, на Московском проспекте, 143, находится Ленгипротранс – 
одна из крупнейших проектных организаций России.

Ленгипротранс:
проектирование и искусство

ДОМ У «ЭЛЕКТРОСИЛЫ»
Какой житель Московского района не 
знает здание Ленгипротранса, которое 
находится рядом со станцией метро 
«Электросила»? Величественный дом дав-
но стал одним из символов Московского 
проспекта. Таким же символом района 
можно назвать и базирующийся в нем 
институт. С 1935 года Ленгипротранс ве-
дет проектно-изыскательские работы для 
строительства, реконструкции, модерни-
зации, капитального ремонта железных, 
автомобильных дорог и объектов транс-
портной инфраструктуры. Результаты 
трудов ленинградских и петербургских 
инженеров можно найти во многих го-
родах России и республик бывшего СССР, 
и даже в Турции, Сирии и Ливии. И все 
идеи для самых разнообразных проектов 
зарождались в том самом доме на Мо-
сковском проспекте.

ПУТЕВЫЕ РАБОТЫ
Подавляющее большинство петербурж-
цев начинают и заканчивают трудо-

Сергей Яременко

вой день с пользования плодами тру-
дов Ленгипротранса. При этом не так 
уж важно, добираетесь ли вы до рабо-
ты на машине, в вагоне метро или на 
пригородной электричке. Четыре из 
семи депо Петербургского метрополи-
тена спроектированы специалистами 
института. На счету Ленгипротранса 
проекты капитального ремонта Мо-
сковского, Финляндского, Витебского, 
Балтийского вокзалов, проектирование 
Ладожского вокзала, реконструкция 
железнодорожной линии Санкт-Петер-
бург – Москва для организации высоко-
скоростного движения пассажирских 
поездов «Сапсан», а также организация 
высокоскоростного движения для по-
езда «Аллегро», курсирующего между 
Санкт-Петербургом и Хельсинки. Бла-
годаря инженерам с Московского про-
спекта появился пешеходный тоннель 
на станции метро «Купчино», множе-
ство транспортных развязок, участок 
КАД от станции Горская до Приморско-
го шоссе и многое другое.

ДЕЛО ЖИЗНИ
Большинство сотрудников Ленги-
протранса – это архитекторы и проек-
тировщики высокой квалификации, 
имеющие профильное инженерное об-
разование. Всего в штате компании ра-
ботает свыше 800 человек, при этом 157 
из них – более 20 лет. Один из ярчайших 
примеров такого «корпоративного дол-
гожительства» – директор музея пред-
приятия Александр Яковлевич Мазо. Он 
трудится в институте более 55 лет. Одна-
ко Ленгипротранс – это и молодой кол-
лектив: доля сотрудников компании до 
35 лет составляет 50%.

Рекрутирование молодого персо-
нала происходит благодаря кадровой 
политике, нацеленной на сотрудниче-
ство с профильными вузами, а именно 
Санкт-Петербургским государствен-
ным университетом путей сообщения 
Александра I, Санкт-Петербургским 
государственным архитектурно-стро-
ительным университетом, Националь-
ным минерально-сырьевым универси-

тетом «Горный». Студенты этих вузов 
проходят производственную или пред-
дипломную практику в подразделени-
ях компании, защищают выпускные 
квалификационные работы. Потом они 
возвращаются в компанию в качестве 
постоянных сотрудников. Только в про-
шлом году 51 студент прошел практику 
в Ленгипротрансе, а 15 молодых специ-
алистов были приняты на работу.

СДЕЛАЕМ МУЗЕЙ ВМЕСТЕ
О музее Ленгипротранса стоит расска-
зать отдельно. В настоящее время идет 
масштабная работа по его модерниза-
ции. В компании уверяют, что поста-
раются сделать его максимально ин-
тересным и современным. Если сейчас 
музей работает только для сотрудников 
института и приглашенных гостей, то 
в будущем предполагается проведение 
открытых лекций и экскурсий. Возмож-

Здание Ленгипротранса было построено 
в 1940 году по проекту самого института, 
но до начала войны его не успели при-
нять в эксплуатацию.

Во время блокады в здании размеща-
лись воинские и тыловые части Ленин-
градского фронта.

Правая пристройка была разобра-
на – ее использовали для строительства 
баррикад на Московском шоссе. Часть 
деревянных блоков пошла на отопление 
в суровые блокадные зимы.

Линия фронта начиналась от Благодат-
ной улицы, расположенной всего в 300 ме-

но, доступ к экспонатам получат все же-
лающие – часть коллекции планируется 
перевести в цифровой формат и разме-
стить на сайте Ленгипротранса.

В рамках расширения экспозиции 
музей обращается за помощью к петер-
буржцам. Если у вас есть фотографии 
или вещи, связанные с историей инсти-
тута, то компания будет рада принять их 
в дар. Историю таких вещей и информа-
цию о людях, сделавших подарок, пред-
ставят в экспозиции музея.

ДОРОГА ЗОВЕТ!
Еще один интересный общественный 
проект Ленгипротранса – фотоконкурс 
«Проектирование как искусство», кото-
рый продлится до 5 сентября 2016 года. 
Любой желающий может сделать сни-
мок железной дороги или железнодорож-
ной инфраструктуры и стать участни-
ком конкурса. Подробная информация 
о конкурсе размещена на официальном 
сайте компании www.lgt.ru в разделе 
«Новости». В конкурсе пять тематик: 
«Быстрее молнии» (развитие высокоско-
ростного железнодорожного сообщения, 
скоростные поезда), «Транспорт будуще-

4 депо метрополитена спро-
ектировано: «Выборгское», 
«Дачное», «Южное», «Невское»

5 железнодорожных вокзалов 
спроектировано: Московский, 
Витебский, Финляндский, Бал-
тийский, Ладожский

800 км высокоскоростных 
железных дорог построено по 
проектам Ленгипротранса

1500 км участков элек-
трифицировано по проектам 
Ленгипротранса

История здания на Московском проспекте, 143

трах от здания Лентранспроекта (старое 
название Ленгипротранса). В 1944 году 
вскоре после снятия фашистской блока-
ды отделом застройки города Управления 
по делам архитектуры Ленгорисполкома 
было выдано разрешение на достройку 
и восстановление здания Лентранспроекта.

Переезд института в это здание начал-
ся в 1947 году, спустя три года после воз-
вращения Ленгипротранса из эвакуации 
и завершился год спустя – в 1948-м. На 
протяжении долгих лет здание обраста-
ло пристройками и обрело нынешний 
вид лишь в начале 1990-х.

го» (инновации в области транспорта), 
«С высоты птичьего полета» (аэросъем-
ка и съемка с воздуха квадрокоптером), 
«Транспортная перспектива» (железно-
дорожный транспорт, железнодорожные 
пути, станции, узлы, вокзалы) и «Эпоха 
железной дороги» (история развития же-
лезных дорог, железнодорожный музей). 
Авторов лучших работ ждут призы, а их 
фотографии будут опубликованы на сай-
те компании и попадут в специальную 
экспозицию музея института.

ГАЛЕРЕЯ В ФОЙЕ
Знаете ли вы, что главный холл Ленги-
протранса – фактически арт-объект? 
Известный художник Юрий Манелис 
был большим другом компании. Его ра-
боты можно увидеть на Московском, 143. 
В главном холле института находятся 
оригинальные работы художника – ви-
траж «Пружина», два торшера, выпол-
ненных в технике «Тиффани». Стены 
холла подсвечивают около двадцати бра, 
каждое выполнено по оригинальному 
эскизу и не похоже на другие. Три кар-
тины кисти Юрия Манелиса дополняют 
интерьер холла Ленгипротранса.

Проект административно-делового центра управления Усть-Лужского железнодорожного узла

Ход строительства электродепо «Южное», апрель 2016 года

Здание Лентранспроекта
(Ленгипротранса), 1940 год


